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za načrt OBNOVA VOZIŠČA REGIONALNE CESTE

PROJEKTNE OSNOVE
PODATKI O OBJEKTU
Investitor:	RS, MzI, Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo, Tržaška 19, 1000 Ljubljana
 Projekt:	Sanacija plazu »REBERNICE-I« na cesti R2-444/0344 Razdrto – Manče v km 3+140
Načrt:		Obnova vozišča regionalne ceste
Št. načrta:	104-18E/3-1
Faza:		PZI
podloge za projektiranje
Projektna naloga, št.: 37165-196/2013 (907), datum: 4.8.2017
Geodetski načrt, št.: GEOGRAD-2018/175, izd.: Geograd d.o.o., datum: november 2018
PZI, Preplastitev glavne ceste G1-12/0344 Razdrto-Podnanos, št. projekta PNG-480/08, št. načrta PNG-480-1/08, julij 2009, PNG Ljubljana.
Hidravlično hidrološke analize in IDZ ureditev odvodnje z vplivnega območja HC in GC na območju Rebernic, IDZ št. projekta 921-FR/09, Inženiring za vode, d.o.o., Pot za Brdom 102, Ljubljana,  marec 2009.
PID Rekonstrukcija priključne brežine pri viaduktu Boršt 1, od profila P75 do P79 na HC Razdrto – Vipava; Rebernice, št.projekta 109-17F, Ginex International d.d., avgust 2017
Geološko – geotehnični elaborat, št.: 9972, izd.: Geoinženirirng d.o.o., datum: februar 2019
Elaborat dimenzioniranja voziščne konstrukcije, št.: 9972/a, izd.: Geoinženirirng d.o.o., datum: februar 2019
Projektni pogoji soglasodajalcev
uporabljeni predpisi
Gradbeni zakon 
Zakon o cestah
Zakon o varnosti cestnega prometa
Uredba o kategorizaciji državnih cest (Ur. l. RS, št. 102/12, 35/15, 38/15, 78/15, 21/16, 52/16, 64/16, 41/17, 63/17)
Uredba o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur. l. RS, št. 47/05)
Uredba o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda v vode in javno kanalizacijo (Ur. l. RS, št. 64/12, 64/14, 98/15)
Pravilnik za izvedbo invest. vzdrževalnih del in vzdrževalnih del v javno korist na javnih cestah (Ur. l. RS, št. 7/12)
Pravilnik o projektiranju cest (Ur. l. RS, št. 91/05, 26/06)
Pravilnik o cestnih priključkih na javne ceste (Ur. l. RS, št. 86/09)
Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ur. l. RS, št. 99/15, 46/17, 59/18)
Pravilnik o projektni dokumentaciji (Ur. l. RS, št. 55/08)
Klasifikacijski načrt za projektno dokumentacijo (september 2002, dop. oktober 2003, dop. februar 2017)
TSC 06.512:2003 Projektiranje, klimatski in hidrološki podatki
TSC 06.100:2003 Kamnita posteljica in povozni plato
TSC 06.200:2003 Nevezane nosilne in obrabne plasti
TSC 06.300/06.410:2009 Smernice in tehnični pogoji za graditev asfaltnih plasti
TSC 02.210:2012 Varnostne ograje, pogoji in način postavitve
TSC 02.401:2012 Označbe na vozišču, oblika in mere
ostale tehnične smernice za ceste (TSC), Ministrstvo za promet, od leta 2000 dalje
veljavni prostorski akti ter ostala veljavna zakonodaja, tehnične specifikacije in standardi
splošno
Obravnavana prometnica R2-444/0344 Razdrto - Manče povezuje območje Nove Gorice in Severne primorske z AC sistemom v Sloveniji. Regionalna cesta R2-444/0344 Razdrto – Manče v nasipu prehaja nestabilno območje plazu Rebernice-I pod traso HC Razdrto – Vipava. Plaz Rebrnice-I se je aktiviral že pred leti, zaradi povečane aktivnosti v spomladanskih mesecih 2017 že resno ogroža prevoznost in zmanjšuje nivo uslug na obravnavanem odseku. Aktiviral se je na labilnem območju med viaduktoma Boršt 1 in Boršt 2 ter zajema vozišče na dolžini približno 120 m ter zarasle površine pod cesto. Prevoznost ceste je zaradi poškodb vozišča začasno vzpostavljena ob zapori desne polovice vozišča. Nujna je sanacija plazu.

Predvidena je sanacija plazu Rebernice-I z izgradnjo pilotne stene od km 3+090 do km 3+178 v dolžini L= cca 88m.  V sklopu izgradnje pilotne stene se bo obnovilo vozišče regionalne ceste R2-444/0344 Razdrto – Manče od km 3+069 do km 3+199 na dolžini cca 130 m vključno z odvodnjo ceste, ki je usklajena z odvodnjo HC.


Načrt ceste obsega:
rekonstrukcijo regionalne  ceste v dolžini L= cca 130 m z vklopom v obstoječe stanje na začetku in koncu odseka,
ureditev odvodnje meteornih voda regionalne ceste z upoštevanjem odvodnje hitre ceste,
preverba in/ali zamenjava obstoječih cestnih prepustov na območju posega.

Pilotna stena je predmet ločenega načrta. Načrta sta medsebojno usklajena.


Obstoječe stanje
OPIS OBSTOJEČEGA STANJA
Prometna obremenitev regionalne ceste je po izgradnji hitre ceste H4 Razdrto – Vipava bistveno zmanjšana (cca 2000 vozil/leto), ostaja pa edina povezava AC sistema s Severno Primorsko v kritičnih zimskih obdobjih ob močni burji ter v primeru morebitnih zapor hitre ceste HC Razdrto – Vipava za kratek čas prevzema znatne obremenitve hitre ceste s težkimi tovornimi vozili. 
Iz situativnega poteka ceste je razvidno, da se obstoječa os v največji možni meri prilagaja zahtevnim terenskim razmeram. Iz velikosti obstoječih horizontalnih elementov je mogoče ugotoviti, da je bila cesta projektirana okvirno za hitrost V=60 km/h (JUS).
funkcija in vrsta ceste
Regionalna cesta R2-444/0344 Razdrto - Manče je glede na prometno funkcijo in povprečni letni prometni obremenitvi pred izgradnjo HC H4 Razdrto – Vipava povezovalna cesta. Po izgradnji HC H4 so se obremenitve državne ceste R2-444 na odseku 0344 Razdrto – Manče bistveno zmanjšale in ne presegajo 2000 vozil/leto. Povezovalno funkcijo še vedno opravlja v primeru zaprtja HC H4 Razdrto – Vipava (močna burja). 
konfiguracija terena
Glede na topografske, reliefne in morfološke značilnosti območja ocenjujemo, da lahko zaradi poteka trase po južnem pobočju Nanosa (razgiban, plazovit, nestabilen teren, potek trase preko hudourniških grap…) z velikim vzdolžnim padcem, teren razvrstimo med zelo zahtevne terene. 
Glede na padec terena v vzdolžni smeri cesto uvrščamo med gričevnate (vzdolžni padec na odseku znaša cca 5-6% ), glede na padec terena v prečni smeri pa med gorske (brežine cca 1:2). 
V načrtu je zaradi specifike ceste (rekonstrukcija, zahteven teren) teren določen kot hribovit - kompromis med padcem terena v prečni in vzdolžni smeri.
1.1 komunalni vodi
Na širšem območju (izven posega, na območju HC) potekajo obstoječi komunalni vodi:
elektrovodi (SN)						(upravljavec: Elektro Primorska d.d.)
PTT vodi 					              (upravljavec: DARS d.d.)	
Na območju posega ni evidentiranih komunalnih vodov, razen prepustov in jarkov meteorne vode. 
1.2 varovana območja
Varstvo narave
Predvideni poseg meji na naslednje zavarovano območje:
ID 296 Južni in zahodni obronki Nanosa 
Območje je razvidno iz zbirne karte komunalnih vodov.
Vode
Na območju gradnje ali v neposredni bližini so naslednja varovana območja in vodotoki:
predlagano varstveno območje za varovanje kraških vodnih virov Trnovsko – Banjške planote (3. Varstveni pas) 
vodovarstveno območje vodnih virov Šumljaka, Močil, Sušet 1, Sušet 2, Mlačen in Barnica 
erozijsko ogroženo območje z zahtevnimi zaščitnimi ukrepi
neimenovani vodotoki 2.reda 
Vodovarstvena območja in neimenovani vodotoki so razvidni iz Pregledne situacije ter Situacije prispevnih površin  zalednih vod. 
Gozdovi
S sanacijo plazu se posega v gozd in gozdni prostor. Gre za gozdove srednje požarne ogroženosti. Območje gozdov je razvidno iz Situacije komunalnih vodov.
geološki in geomehanski podatki
Za obravnavani projekt je bil izdelan Geološko – geotehnični elaborat (št. 9972, izdelal Geoinženiring d.o.o.).
Povzetek iz Geološko – geotehničnega elaborata (št. 9972)
TERENSKE PREISKAVE
Terenske preiskave so obsegale sondažno vrtanje globine cca 25 m (3 kom)  ter plitve vrtine globine cca 1.80 m (5 kom). 

INŽENIRSKO GEOLOŠKE RAZMERE
S terenskimi preiskavami se je ugotovilo, da so tla do cca 3,5 m sestavljena iz umetnega nasipa, med katerimi se menjavajo starejše plasti asfalta, ki so bile zasute zaradi posedanja in popravil cestiča. Pod umetnim nasipom prevladuje zaglinjen grušč, ki prehaja v flišni grušč do kamninske podlage. 
Obstoječi zgornji ustroj ceste je glede na terenske raziskave:
asfalt 12-60 cm,
tampon 10 – 38 cm,
stari asfalt 0 – 60 cm,
stari tampon 0 – 32 cm.
Na obravnavanem odseku nastopa razmeroma plitvo plazenje, ki se manifestira v izrazitih zgornjih odlomnih robovih, ki potekajo vzdolž cestišča med km 3+100 in 3+170. Na podlagi terenskega ogleda domnevamo, da plazenje sega vsaj 25 do 30 m pod cesto v območje, kjer sledimo prevoj iz strmega v bolj položen predel. Tudi nižje v pobočju nastopajo žarišča plitvejših plazov.

HIDROGEOLOŠKE RAZMERE
Talna voda se pojavlja na globini cca 10 m. Na ožjem območju ceste ne beležimo stalnih izvirov ali površinskih vodotokov, z izjemo vode, ki po kanaletah in prepustih doteka iz zaledja. Ob deževju se voda s ceste steka vzdolž spodnjega roba asfalta in nato v koncentriranem toku zateka v pobočje pod cesto, kjer nižje ponika v gruščnate sloje.

ZAKLJUČKI
Ob sanaciji se uredi tudi odvodnjavanje, tako da voda s cestišča ne bo več zatekala v plazečo brežino neposredno pod cesto, ampak bo speljana v obstoječe odvodne kanale in struge na krajnih robovih območja. Ti so speljani tako, da ne poslabšujejo stanja obravnanega plitvega in omejenega plazenja, ki je predmet sanacije. 
podatki prometnih obremenitev
Podatki o prometnih obremenitvah so pridobljeni iz vira https://podatki.gov.si/dataset/pldp-karte-prometnih-obremenitev. Po podatkih o štetju prometa za števno mesto št. 644 (Podgrič) za leto 2018 so prometne obremenitve na regionalni cesti R2-444/0344 Razdrto - Manče razvidne iz spodnje preglednice. 

	motorji
	osebna vozila
	avtobusi
	lahki tov.
< 3,5 t
	srednji tov.
3,5 – 7 t
	težki tov.
> 7 t
	tov. s prikolico
	vlačilci
	SKUPAJ

	46
	870
	25
	120
	29
	52
	32
	77
	1251


  
Za obravnavani projekt je bil izdelan Elaborat dimenzioniranja voziščne konstrukcije. 
Povzetek iz Elaborata dimenzioniranja voziščne konstrukcije (št. 9972/a)
Prometna obremenitev za plansko dobo 20 let 3 % rastjo prometa znaša T20 = 1,87 · 106 NOO 100 kN, kar uvršča načrtovani odsek v skupino SREDNJE prometne obremenitve. 
Minimalna potrebna debelina voziščne konstrukcije zaradi zmrzovanja  znaša hmin = 28 cm, nosilnost temeljnih tal je CBR = 5 %, minimalni skupni debelinski indeks voziščne konstrukcije znaša Dmin=8,92.
Predlog VK za regionalno cesto
	Vrsta materiala
	Debelina 
(cm)
	Količnik
ekvivalentnosti
	Debelinski 
indeks

	Obrabno-zaporna plast AC 11 surf B 50/70 A3
	4
	0,42
	1,68

	Nosilna plast AC 32 base B 50/70 A3
	12
	0,35
	4,20

	Nevezana nosilna plast (NNP) TD32
	25
	0,14
	3,50

	Kamnita greda – 0/63 mm 
	20
	/
	/

	Skupaj
	61
	
	9,38



Vgradnja ločilnega geotekstila predvidoma ne bo potrebna. Če bi se med izvedbo lokalno pojavile slabše razmere od predvidenih se naj o smotrnosti uporabe geosintetika odloči v sklopu geomehanskega nadzora med gradnjo. Kljub temu se v projektantskem popisu vključi postavko ločilni geosintetik.
hidrološki in klimatski podatki
Globina zmrzovanja na obravnavanem območju znaša 35 cm (po Elaboratu dimenzioniranja voziščne konstrukcije).
Na pobočju pod cesto potekajo stalni in nestalni vodotoki, v katere se stekajo zbrane zaledne vode iznad hitre ceste. Potoki se stekajo v vodotok Močilnik na dnu pobočja. 
Na ožjem območju ceste ne beležimo stalnih izvirov ali površinskih vodotokov, z izjemo vode, ki po kanaletah in prepustih doteka iz zaledja. Ob deževju se voda s ceste steka vzdolž spodnjega roba asfalta in nato v koncentriranem toku zateka v pobočje pod cesto, kjer nižje ponika v gruščnate sloje. Podtalnica je ocenjena na globini cca 10 m. 
Za obravnavani odsek je bila leta 2009 izdelana Hidravlično hidrološka analiza in IDZ ureditev odvodnje z vplivnega območja HC in GC na območju Rebernic, IDZ št. projekta 921-FR/09, Inženiring za vode, d.o.o., Ljubljana,  marec 2009 (va nadaljevanju Analiza 2009). V analizi so bili preverjeni prepusti na tangiranem območju. V tem načrtu se je ponovno preverilo prepuste na območju posega, pri predlaganih posegih pa se je upoštevalo tudi mnenje iz Analize 2009.


projektirano stanje
splošno
Predvidena je sanacija plazu Rebernice-I z izgradnjo pilotne stene od km 3+090 do km 3+178 v dolžini L= cca 88m.  V sklopu izgradnje pilotne stene se bo obnovilo vozišče regionalne ceste R2-444/0344 Razdrto – Manče od km 3+069 do km 3+199 na dolžini cca 130 m vključno z odvodnjo ceste, ki je usklajena z odvodnjo HC.
projektna hitrost
Projektna hitrost je izbrana glede na funkcijo in vrsto ceste ter zahtevnosti terena. Za povezovalno regionalno cesto po hribovitem terenu je skladno s Pravilnikom o projektiranju cest izbrana projektna hitrost Vp = 60 km/h. 
minimalni predpisani tehnični in geometrijski elementi ceste
Minimalni tehnični in geometrijski elementi za regionalno cesto 2. reda (povezovalna cesta na hribovitem terenu) izven naselja s projektno hitrostjo 60 km/h znašajo (Pravilnik o projektiranju cest):

	Elementi ceste
	Predpisane vrednosti 
	Uporabljene vrednosti

	prečni nagib vozišča
	qmin = 2,5 %, qmax = 7,0 %
	qmin, max= 2,5 %

	polmer krožne krivine
	Rmin = 125 m
	R=160(vklop v obst. stanje)

	parameter prehodnice A
	Amin = 75 m, Amax = R
	A=60 (vklop v obst. stanje)

	dolžina prehodnice
	Lmin = 50 m
	L=22.50 (vklop v obst. stanje)

	vzdolžni nagib nivelete
	Smax = 10,0 %
	S=5.9%

	relativni nagib roba
	Δsmax = 1,50 %
	Δsmax = 1,13 % (vklop v obst. stanje)

	polmer vertikalne zaokrožitve
	Rkvmin = 1500 m, Rkkmin =1200 m
	
/


normalni prečni profili
NPP 1 – profil na območju brez pilotne stene 
Bankina z muldo (JVO H2W5)	1,50 m (0,50 mulde+ 1.00 bankine)
robni pas	0,25 m x 2
vozni pas	3,00 m x 2
bankina	1,00 m 
skupaj	9,00 m 
NPP 2 – profil na območju  pilotne stene
Robni venec z JVO	   0,85 m (predmet načrta pilotne stene)
granitni robnik 13/20 cm	0,20 m (predmet načrta pilotne stene)
mulda	0,50 m
robni pas	0,25 m x 2
vozni pas	3,00 m x 2
bankina	1,00 m 
skupaj	8,85 m 

potek projektirane trase
Horizontalni potek
Obravnavani odsek ceste se prične z navezavo na obstoječe vozišče v km 3+069, t.j. tik ob obstoječem desnem opornem zidu  pod obstoječo pilotno steno Boršt-I. Zaključi se z navezavo na obstoječe vozišče v km 3+199, t.j. na območju desnega priključka interventnega dostopa H do HC – 1L (viadukt Boršt II). Odsek poteka v premi, razen na zadnjem delu, kjer poteka v prehodnici.
Vertikalni potek
Začetek in konec obravnavanega odseka se višinsko navezujeta na obstoječe vozišče. Odsek višinsko poteka v naklonu 5.88 %.  
Potek v prečni smeri
Prečni nagibi na trasi izven naselja so projektirani za projektno hitrost 60 km/h in znašajo na odprti trasi 2,5 %. Na območju navezave na obstoječe stanje, se prečni sklon prilagodi obstoječemu prečnemu sklonu na čimkrajši razdalji, ki jo pogojuje max. relativni nagib roba 1,50 %. 
križišča
Križišč na obravnavanem odseku ni.
priključki
Na obravnavanem odseku se nahaja naslednji priključek:
v km 3+198.90 – desni priključek asfaltne vzdrževalne ceste za HC (interventni dostop)
Ker gre za interventni dostop (uporabljen le pri vzdrževanju HC) se priključek ureja zgolj v smislu preprečitve stekanja meteornih vod iz priključka na regionalno cesto ter ureditve priključka v neposredni navezavi na RC. Na dolžini cca 5 m od roba RC se zamenja voziščno konstrukcijo v debelini 30 cm tampona ter 4.5+9 cm asfalta, uredi desno muldo š/h=50/5 cm (znotraj vozišča) ter ob desnem robu RC uredi muldo š/h=50/5 cm za preprečitev stekanja meteorne vode s priključka na regionalno cesto. Na novo se oblikuje uvozni lijak. 
Pod obstoječim priključkom poteka obstoječi prepust BC DN500 – Prepust 2, kateri je bil hidravlično preverjen in ustreza (glej spodaj). Obstoječo tablo »Interventni dostop« se po končanih gradbenih delih ponovno postavi.
križanja z ostalimi prometnicami
Križanj z ostalimi prometnicami ni.
konstrukcijski elementi ceste
Voziščna konstrukcija
Voziščna konstrukcija na regionalni cesti se izvede v naslednji sestavi:
	Material
	Debelina plasti (cm)

	AC 11 surf B 50/70 A3
	4

	AC 32 base B 50/70 A3
	12

	TD 32
	25

	Kamnita posteljica 0/63 mm 
	20

	SKUPAJ
	61



Voziščna konstrukcija na priključni cesti se zaradi majhne kvadrature (cca 32.5 m2) izvede v enaki sestavi kot regionalna cesta.
Na začetku in koncu rekonstrukcije odseka, je predvidena navezava na obstoječ asfalt v dolžini cca 15-20 m. Navezavo se izvede z rezkanjem obrabnozaporne plasti asfalta, pobrizgom z bitumensko emulzijo ter vgradnjo obrabnozaporne plasti asfalta v debelini 4cm.
Med gradnjo je potrebno zagotoviti strokoven nadzor, meritve nosilnosti podlage in kontrolo kvalitete vgrajenih materialov. Med gradnjo je potrebno preverjati zahtevane nosilnosti na planumu posameznih plasti:
planum kamnite posteljice:	Ev2 ≥ 80 MPa (CBR ≥ 15 %); zgoščenost ≥ 98 % MPP
planum tamponskega drobljenca:	Ev2 ≥ 100 MPa; Ev2 / Ev1 ≤ 2,2; zgoščenost ≥ 98 % MPP
V kolikor se pri izvedbi ugotovi, da zahtevana nosilnost posteljice ne bo dosežena, se v dogovoru z geomehanskim nadzorom določi dodatne ukrepe.
Vgradnja ločilnega geotekstila predvidoma ne bo potrebna. Če bi se med izvedbo lokalno pojavile slabše razmere od predvidenih se naj o smotrnosti uporabe geosintetika odloči v sklopu geomehanskega nadzora med gradnjo. Kljub temu se v projektantskem popisu vključi postavko ločilni geosintetik.
1.2.1 Ostale zahteve
Tamponski drobljenec mora biti iz zmrzlinsko odpornega materiala. Za zagotovitev zlepljenosti asfaltnih plasti se izvede pobrizg nosilne asfaltne plasti z bitumensko emulzijo v količini 0,50 kg/m2. Pred pobrizgom je potrebno podlago očistiti. Pri vgrajevanju obrabno zaporne plasti na stikih z obstoječim asfaltom morajo biti vzdolžni stiki glede na stike v nosilni asfaltni plasti zamaknjeni za 20 cm, prečni pa za najmanj 50 cm. 
Ostali elementi prečnega profila
Bankine, berme
Bankine so ob vozišču široke 1,00 m, kjer je potrebna JVO pa 1,50 m. Na robnem AB vencu pilotne stene je predvidena postavitev JVO H2W5 – predmet načrta pilotne stene. Pred in za pilotno steno je na bankinah predvidena JVO H2W5 v ustrezni dolžini. Prečni nagib bankine znaša 6,0 % stran od vozišča, prečni nagib berme pa 4,0 % proti vozišču. Bankine/berme morajo biti utrjene enako kot voziščna konstrukcija, zgornja plast se izvede iz kamnitega materiala. Na levi strani ceste je predvidena asfaltna mulda š=0.50 m za zaščito spiranja bankine oz. zajem meteorne vode pred robnikom pilotne stene. Berme ob jarkih in izven NPP so predvidene humuzirane.
Koritnice, mulde
Mulde so predvidene znotraj bankin za preprečitev spiranja bankin ter na območju priključka interventnega dostopa. So asfaltne, širine 50 cm in globine 5 cm. Mulde se izvede v enaki sestavi kot vozišče. 
ureditev ZALEDNE brežinE
Na zaledni strani ceste je predviden plitev tlakovan jarek dim. š/h=40/20 cm s humuzirano bermo širine š=min  50 cm ter vkopno brežino  v naklonu 2:3. Brežine se utrdi, humusira v debelini 15 cm in zatravi. 
ZAKOLIČBA
Načrt je izdelan na podlagi geodetskega načrta v D96/TM koordinatnem sistemu. V grafičnih prilogah so podane zakoličbene točke v prečnih profilih – levi rob, os, desni rob vozišča.
odvodnjavanje
Upoštevanje veljavne zakonodaje
Gradnja poteka izven vodovarstvenega območja VVO, a na predlaganem območju VVO III ter na erozijskem območju. Pri projektiranju je upoštevana veljavna zakonodaja na področju odvajanja padavinskih voda z javnih cest:
· Uredba o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur. l. RS št. 47/05)
· Pravilnika o kriterijih za določitev vodovarstvenega območja (Ur. l. RS št. 64/04)

Uredba o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur. l. RS št. 47/05):
Glede na nizek PLDP (in s tem nizek EOV/dan; EOV=1833 EOV/dan) zadrževanje in čiščenje padavinskih voda po Uredbi o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur. l. RS 47/05) ni potrebno:
 
EOV (Po Pravilniku o zaporah cest, Ur. l. RS št. 4/16):
	Motorji
(fei=0,5)
	osebna vozila
(fei=1,0)
	Avtobusi
(fei=2,0)
	lahki tov.
< 3,5 t
(fei=2,0)
	srednji tov.
3,5 – 7 t
(fei=2,0)
	težki tov.
> 7 t
(fei=3,0)
	tov. s prikolico
(fei=4,0)
	Vlačilci
(fei=4,0)
	SKUPAJ
EOV

	23
	870
	50
	240
	58
	156
	128
	308
	1833


 
Letna stopnja rasti (vir: štetje prometa od 2013-2018, števno mesto št. 644 (Podgrič)):
	LETO
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018
	Stopnja rasti (2017/2013)

	PLDP
	651
	766
	745
	700
	748
	1251
	Cca 3%



Pri upoštevanju planske dobe 20 let za nove gradnje in letne stopnje rasti prometa 3 % bo EOV/dan leta 2039 znašal:  EOV =1,0321* 1833 = 3410 < 6000

Pravilnik o kriterijih za določitev vodovarstvenega območja (Ur. l. RS št. 64/04)
Po  10. členu in prilogi 1 Pravilnika o kriterijih za določitev vodovarstvenega območja (Ur. l. RS št. 64/04) je gradnja objektov ter izvajanje gradbenih del dovoljena, če so za gradnjo objektov ter izvajanje gradbenih del preverjeni vplivi na vodni režim in stanje vodnega telesa. 
Območje gradnje je izven trenutno vzpostavljenega vodovarstvenega območja, zato preverba vpliva na vodni režim ni potrebna. Prav tako gre za rekonstrukcijo obstoječe ceste ter izvedbo podporne konstrukcije, ki je nujno potrebna za sanacijo plazu - interventna dela.
1.2.2 Odvodnja površinskih meteornih voda z vozišča
Površinsko odvodnjavanje z vozišča je zagotovljeno z vzdolžnimi in prečnimi nakloni nivelete ceste. Padavinska voda z vozišča se odvaja razpršeno v asfaltno muldo š=0.50 m, ki poteka ob robu vozišča ter prek cestnih požiralnikov PE DN50 s poglobljenim dnom min. 70 cm v drenažni kanalizaciji DK200 do obstoječe grape (»Jarek 3«) na koncu rekonstruiranega odseka ceste. Zaradi kratkega odseka in s tem majhnega pretoka v cevi, je predvideno »šivanje« cevi med peskolovi. S tem se izognemo tudi dodatnim pokrovom kanalizacijskih jaškov v vozišču, na katerih pogosto prihaja do poškodb vozišča. 
Za dimenzioniranje cevne kanalizacije za površinsko vodo z vozišča in preverbo prepustnosti asfaltnih muld je po Pravilniku o projektiranju cest upoštevana jakost naliva 220 l/s/ha (10-letna pogostost naliva za povezovalne ceste).
Izbrana je cev PVC DK200 (dnotr=190 mm), i=5.88%, ng=0.013: 
Acesta1=1007 m2, =0.90 (asfalt)  Acesta1,red = 906 m2
q=220 l/s/ha	
Qcev=20 l/s  h/D=0.4 , v=2.21 m/s
Odvod zbrane vode do Jarka 3 (od RJ1 do iztoka v jarek) se izvede s polnoobbetonirano PVC cevjo DN200. 

Stekanje meteornih voda iz obstoječega priključka desno (intervencijski dostop do viadukta Boršt II) na regionalno cesto se prepreči z izgradnjo mulde 50/5 cm, le-to se odvede v bližnjo obstoječo poglobitev. Površina, ki gravitira v muldo:
Acesta2=50 m2, =1.00 (asfalt, nagib) 
Acesta2, red =50 m2
V sklopu gradnje se na intervencijskem dostopu pri obnovi zgornjega ustroja vozišča izvede še asfaltna mulda 50/5 cm za odvod zalednih voda znotraj vozišča. Asfaltno muldo se prek tlakovane mulde spelje v jašek PVJ2 (glej spodaj).

Izvedba:
Predvidena je vgradnja cevi PVC DK200, položene na podložni beton C12/15, kota vtoka/iztoka v/iz peskolovov je 100 cm pod voziščem. 30 cm nad cevjo se cevi obsipa s filtrskim materialom (prodec ali drobljenec 16/32 mm). Peskolovi so PE DN50, z usedalnim delom min. 70 cm, LTŽ rešetke so 40*40 cm, vgrajene na AB venec in AB razbremenilni obroč iz C25/30. 
Pri izvedbi je potrebno upoštevati slovenski standard SIST EN 1610 (Gradnja in preiskušanje vodov in kanalov za odpadno vodo). Polaganje cevi se izvede po detajlu. Cevi se polaga na betonsko posteljico. Pravilna izvedba posteljice cevi je bistvenega pomena za nosilnost kanalizacije, zato je potrebno njeni izvedbi posvetiti vso pozornost. Do 30 cm nad temenom cevi se zasip ročno utrjuje le ob strani cevi, nad cevjo se z mehanizacijo ne utrjuje. Ostale plasti do voziščne konstrukcije zasipavamo ter komprimiramo z ustreznimi komprimacijskimi sredstvi.  Do višine 1 m nad temenom cevi je dovoljena uporaba le lažje mehanizacije: npr. nabijalo „žaba“, vibracijske plošče, ročni valjarji do širine 90 cm. Pri zasipu nad 1 m nad temenom cevi se lahko uporabijo težja komprimacijska sredstva. 
Iztok v » Jarek 3« se izvede z betonsko iztočno glavo DN200 ter brežino zavaruje z lomljencem 20-40 cm v betonu (glej detajl). 
1.2.3 Odvodnjavanje planuma
Odvodnjavanje planuma temeljnih tal se zagotovi s prečnim nagibom planuma, ki mora znašati najmanj 4 %  ter vgradnjo plitve drenaže dr fi110 oz. DK200 (med peskolovi) na levi strani ceste. Na zaledni strani se zaradi preprečitve zamakanja voziščne konstrukcije vgradi drenaža fi150. Drenažne cevi so speljane v cestne požiralnike ali prepuste. Odvodnjavanje planuma je razvidno iz risbe Karakteristični prečni prerezi.
1.2.4 Odvodnja meteornih voda zaledja
Meteorne vode iz zaledne brežine nad cesto se zajamejo s tlakovanim jarkom (»Jarek 2«) z izpustom v obstoječi prepust (»Prepust 2«). V sklopu projekta je tudi preverba obstoječih prepustov. Priložena je situacija prispevnih površin zalednih vod ter hidravlični izračun jarkov in prepustov. 

4.11.4.1 Osnove za dimenzioniranje:
Za dimenzioniranje elementov odvodnje zalednih voda (jarki, prepusti) so upoštevani podatki ombrografske postaje Podkraj z naslednjimi parametri (vir: ARSO, Povratne dobe za ekstremne padavine (novejša različica) http://meteo.arso.gov.si/met/sl/climate/tables/precip_return_periods_newer/):

	trajanje padavin
	100 let (l/s/ha)

	5 min
	582

	10 min
	449

	15 min
	380

	20 min
	344

	30 min
	287

	45 min
	215

	60 min
	175

	90 min
	134

	120 min
	112

	180 min
	92

	240 min
	79

	300 min
	72

	360 min
	65



Trajanje padavin je ocenjeno glede na dolžino in padec prispevne površine (v smeri toka vode po prispevni površini). Koeficienti odtoka so ocenjeni na podlagi plastnic in vrste rabe tal (Kolar J., Odvod odpadne vode iz naselij in zaščita voda, Ljubljana 1983):
=0.90 (asfalt)
				=0.28 (gozdovi  - =0.20, povečano zaradi nagiba cca 30°)
V izračunih za polnitev betonskih prepustov je privzet Manningov koeficient hrapavosti cevi nG = 0,015. Prepusti so dimenzionirani na največ 50 % polnitev. Dovoljene hitrosti vode v kanalu so od 0,4 m/s do 3,0 (5,0) m/s.
Za izračun prevodnosti tlakovanih jarkov je privzet Manningov koeficient hrapavosti cevi nG = 0,035. Dimenzioniranje prepustov in jarkov je podano v prilogah.

4.11.4.2 Tlakovani jarek »Jarek 2« od km 3+069 do km 3+195:
Zaledne površinske vode z brežine pod HC se zbirajo v novem tlakovanem jarku »Jarek 2«. Na tem mestu je že naravno  izoblikovan jarek večjih dimenzij (predvidevamo, da je še iz časa pred izgradnjo HC, ko je vanj gravitiralo večje zaledje). Predviden je tlakovan plitvi jarek trapeznega prereza, širine dna š= 40 cm,  globine h= 20 cm, nagib brežin 1:1. Jarek se potlakuje z lomljencem d= 20 cm v betonu C12/15 d= 10 cm.
Plitvi jarek se prek vtočnega objekta PVJ 2 (po detajlu) odvaja v obstoječi »Prepust 2« (BC DN500) pod priključkom intervencijskega dostopa ter dalje v »Prepust 3« (BC DN500) pod regionalno cesto v obstoječi zemeljski jarek »Jarek 3«, ki se ga na območju iztoka uredi v dolžini cca 12 m (opisano v nadaljevanju). 
4.11.4.3 Preverba obstoječih cevnih prepustov, jarkov in dela na njih 
Upoštevane podloge:
Za predmetno območje je bila izdelana Hidravlično hidrološke analize in IDZ ureditev odvodnje z vplivnega območja HC in GC na območju Rebernic, IDZ št. projekta 921-FR/09, Inženiring za vode, d.o.o., Pot za Brdom 102, Ljubljana,  marec 2009.
Povzetek iz projekta št. 921-FR/09:
· »Prepust 1« v km 3+069:
»Obstoječi prepust je dimenzij DN50 cm. Vanj se zbirajo vode (delno preusmerjanje zaradi HC) s površine velike F=0,146 km2 (F58). Pričakovani dotoki so Q100=0,27 m3/s. Dimenzija pogojno zadošča, primernejši bi bil prepust DN80 cm.«
· »Prepust 3« v km 3+199:
»Obstoječi prepust DN50 cm zbira vode s pobočja nad GC in iz bazena Z6 (ki pa naj bi bil prestavljen). Pričakovane vodne količine so Q100=0,19 m3/s. Dimenzija prepusta pogojno zadošča pri padcih nad I=4 % (deroči tok znotraj prepusta). Kljub temu je potrebno prepust očistiti in urediti (predvsem iztočni del, ki je zasut s peskom in plavinami).«
Ker je bila analiza izdelana v letu 2009, se je hidravlično preverbo ponovno izdelalo v sklopu tega načrta ter na podlagi pridobljenih rezultatov določilo smiselnost posegov na prepustih. Dimenzioniranje prepustov je podano v prilogi.
Obstoječi jarki pod pilotno steno potekajo izven območja plazu, katerega obseg je ocenjen na cca 25-30 m pod cesto v območje, kjer sledimo prevoju iz strmega v bolj položen predel. Dimenzioniranje jarkov je podano v prilogi.

Dela na obstoječih cevnih prepustih ter izgradnja jarkov: 
»Prepust 1« ter »Jarek 1« v stac. Km 3+069
Obstoječi prepust je BC DN50 cm. Vanj se zbirajo vode s površine A=14.58 ha, pričakovani dotok Q100=457 l/s (po »Analizi 2009« Q100=270 l/s). Polnitev obstoječega prepusta je cca 65 %, kar je več kot 50%, vendar pogojno še zadošča. Ker bo na območju prepusta zamenjana komplet voziščna konstrukcija, je smiselno hkrati tudi zamenjati prepust ter izvesti peskolovno vtočni jašek- ureditev vtoka iz obstoječega tlakovanega jarka nad cesto.  
Predviden je prepust DN80 cm v naklonu 4 %, izvedba jaška RJ2 DN100 ter vtočno peskolovnega jaška PVJ 1 nad obstoječim opornim zidom. PVJ 1 je predviden kot betonski jašek DN150, s poglobljenim delom min. 70 cm (Vusedalnega dela=1.24 m3). 
Iztok iz prepusta se uredi s trapeznim obloženim jarkom v dolžini cca L=17 m, v naklonu 10 %, širine dna 75 cm, višine obloge 30 cm, naklon brežin 1:1, ki se ga naveže na že urejeni tlakovani jarek enakih dimenzij dolvodno. Jarek se potlakuje z lomljencem d=20 cm v betonu C12/15 d=10 cm. Uredi se tudi navezavo obstoječega tlakovanega jarka (iztok zemeljske mulde ob levem robu ceste) na Jarek 3 v enakem profilu kot je obstoječi (š/h= 20 cm), ki se ga zaradi gradnje prepusta poškoduje. 
Prepust se ne obremenjuje z dodatnimi količinami vode, gre le za rekonstrukcijo prepusta in minimalno tlakovanje iztočnega dela prepusta z navezavo na obstoječe stanje. Stanje dolvodno prepusta se z novo ureditvijo ne poslabšuje.
Dela so razvidna v priloženem detajlu.

»Prepust 2« v stac. Od km 3+069 do km 3+195
Obstoječi prepust je BC DN50 cm. Vanj se zbirajo vode s površine A=2.217 ha (delno prek Jarka 2, delno prek mulde interventnega dostopa), pričakovani dotok Q100=213,5 l/s. Polnitev obstoječega prepusta znaša 45 % zato menjava prepusta ni potrebna. Predvideno je čiščenje prepusta ter podaljšanje le-tega s PVC DN500 do novega peskolovno vtočnega jaška PVJ 2. PVJ 2 je predviden kot betonski montažni jašek dim. 1.20 x 1.20 m s poglobitvijo min. 1m (Vusedalnega dela=1.44 m3). V vtočni jašek vteka tlakovani Jarek 2, na nasprotni strani se predvidi vtok iz asfaltne mulde intervencijskega dostopa prek tlakovane mulde. 
Dela so razvidna v priloženem detajlu.

»Prepust 3« in »Jarek 3« v stac. 3+207
Obstoječi prepust je BC DN50 cm. Vanj se zbirajo vode s površine A=2.217 ha (enake količine kot za Prepust 2), pričakovani dotok Q100=213.5 l/s (po Analizi 2009 Q100=190 l/s). Polnitev obstoječega prepusta znaša 40 %, zato menjava prepusta ni potrebna. Prav tako je prepust 2 izven območja obdelave, predvidena je zgolj zamenjava obrabnozaporne plasti asfalta.
Predvideno je čiščenje prepusta ter ureditev tlakovanega jarka na iztoku iz prepusta (preprečitev usedanja za prepustom). Obstoječi jarek je neurejen, v zemeljski izvedbi. Vanj se po predvidenih delih na cesti na novo priključi iztok kanalizacije DN200). Predvideno je zavarovanje iztoka iz Prepusta 3 in cevne kanalizacije DN200 z lomljencem v betonu ter tlakovanje jarka v dolžini L=11.60 m, v naklonu 10 %, širine dna 50 cm, višine obloge 30 cm, naklon brežin 1:1, ki se ga naveže na zemeljski jarek dolvodno.  Jarek se potlakuje z lomljencem d=20 cm v betonu C12/15 d=10 cm. Ureditev iztoka obstoječega prepusta in jarka je razvidna v priloženem detajlu. 
V obstoječi jarek so se že sedaj stekale vode zbrane v neurejenem jarku nad cesto. S tem se obremenitev obstoječih prepustov »Prepust 2« in »Prepust 3«  ne povečuje. Dodatna obremenitev jarka je le meteorna voda iz cca 1000 m2 asflatnega vozišča nad novo pilotno steno, ki se je prej odvodnjavala razpršeno prek bankine. Delež površin/pretoka znaša cca 13%.
Ared, jarek3 = 0.621 + 0.091 = 0.712 ha
Ared, vozišče = 0.091 ha
Ared, vozišče / Ared, jarek3 = 12.8%
Jarek se dolvodno steka po brežini ter se po cca 150 m združi  z Jarkom 1. Povečanje dotoka v jarek 3 zaradi kanaliziranja vode z vozišča znaša cca 2%.
Ared, jarek1+jarek3 = 4.082 + 0.712 = 4.794 ha
Ared, vozišče = 0.091 ha
Ared, vozišče / Ared, jarek1+jarek3 = 1.9%
Jarek 1 se cca 770 m pod regionalno cesto steka v vodotok Močilnik pri zaselku Mlačevi (glej Pregledno situacijo). Pred iztokom v vodotok Močilnik vodotok prečka cesto po obstoječem prepustu. 
Vode z vozišča so se do sedaj odvodnjavale razpršeno po brežini, ki gravitira proti jarku 1. Pri večjih nalivih so se tako v jarek 1 odvajale iste površine kot se sedaj, le da se vode z vozišča vodi kanalizirano prek jarka 3 do jarka 1. 
 Na podlagi zgoraj naštetih dejstev ocenjujemo, da preusmeritev vode iz cca 1000 m2 vozišča ne more poslabšati obstoječih hidravličnih razmer na prepustih cca 770 m nižje po pobočju (ob zaselku Mlačevi), saj gre za zanemarljivo kvadraturo zaledja (2%) in s tem zanemarljivo količino voda. Morebitne težave nižje ležečih zaselkov z zalednimi vodami se z novo ureditvijo ne poslabšuje in nova ureditev ne more povzročiti težave dolvodno. Predmet projekta ni reševanje obstoječega odvodnjavanja dolvodnih zaselkov, temveč sanacija plazu.   
1.3 Prometna signalizacija in oprema
Prometna signalizacija in oprema je prikazana v situaciji prometne ureditve.
1.3.1 Horizontalna signalizacija
Talne označbe na vozišču so projektirane po TSC 02.401:2012 in Pravilniku o prometni signalizaciji in opremi na cestah. Vse talne označbe so trajne iz tankoslojnih materialov, bele barve.
Vrsta in kvaliteta talnih označb:
Zarisane morajo biti strojno s tankoslojno črto širine 15 cm z eno-komponentno belo barvo, z vsebnostjo 250 µm suhe snovi in posipom z odsevnimi steklenimi kroglicami 0.25 kg/m2. Označbe na vozišču ne smejo povečevati spolzkost prometne površine. 
Tipi označb na vozišču:
Vzdolžne označbe:
Ločilna črta: Predvidena je ločilna prekinjena črta 5121 (5/10/5), bele barve, š=15 cm.
Robna črta: Predvidena je robna neprekinjena črta 5112,  bele barve, š=15 cm. Na območju priključka Interventni dostop (desno) v km 3+198.90 je predvidena robna prekinjena črta 5122-2 (1/1/1, bele barve, š=15cm).
Prečne označbe: Niso predvidene.
1.3.2 Vertikalna signalizacija
Prometni znaki:
Prometni znaki morajo glede materialov, velikosti, barv in svetlobno odbojnih lastnostih ustrezati Pravilniku o prometni signalizaciji in opremi na cestah. Osnova znaka mora biti iz aluminjaste pločevine z ojačanim robom, na katero se lepi folija. Portali, nosilne cevi, ogrodja, objemke in vezni material mora biti iz jekla, ki je antikorozijsko zaščiten z vročim cinkanjem.
Podporne konstrukcije znakov:
Za vse znake, nosilna ogrodja in konstrukcije, mora biti zagotovljena nosilnost in stabilnost pri obremenitvi z vetrom za I. cono vetra (vir: SIST EN 1991-1-4) in obremenitvi s snegom. Temelji znakov so iz BC cevi dolžine 1,0 m in prereza 30 cm, ki se zapolnijo s cementim betonom C12/15.
Prometna signalizacija mora biti postavljena ob desni strani ceste poleg vozišča v smeri vožnje vozil ter tako, da ne ovira vozil. Postavi se jo tako, da je najbližji rob prometnega znaka oddaljen od roba asfalta najmanj 0.75 m in največ 2.00 m, spodnji rob znaka pa dvignjen nad asfaltom 1.50 m oz. 1.00 m za znak III-107 („tabla za usmerjanje“). Način postavitve znakov je razviden iz karakterističnih prečnih profilov. 

Na tangiranem odseku so provizorično postavljeni začasni prometni znaki, katere se odpelje. Obstoječa stalna vertikalna prometna signalizacija je naslednja:
1103 Križišče prednostne in neprednostne ceste v stac. Km 3+101, levo
4803  Dopolnilna tabla »Intervencijski dostop H do HC-1 L« na priključku desno v stac. Km 3+198, desno
Oba prometna znaka se demontira ter po končanih delih ponovno postavi. Predvidena je izvedba novega temelja in droga ter montaža obstoječega prometnega znaka. 
Cestni smerniki:
Cestni smerniki (6101) so predvideni izven naselja ob vozišču, kjer ni varnostnih ograj. Svetlobno odbojna površina cestnega smernika mora v smeri vožnje na desni strani odsevati rdečo, na levi pa belo svetlobo. Cestni smerniki se postavljajo na razdalji 0.75 m od zunanjega roba vozišča, vrh smernika mora biti 0.75 nad robom vozišča. Postavljajo se na razdalji skladno s Pravilnikom o prometni signalizaciji in opremi na cestah (42.člen, preglednica 20): R>500m  razdalja med smerniki L≤50 m. 
Predvideni so trije smerniki desno na medsebojni razdalji cca 40 m. Cestni smerniki so z integriranim snežnim kolom. Bližina levega roba je zaznamovana z JVO. 
1.3.3 Prometna oprema
Varnostne ograje
Varnostne ograje se postavi v skladu s TSC 02.210:2012 Varnostne ograje in način postavitve ter TSC 07.103 Ograje na cestnih objektih. Nivo zadrževanja jeklene varnostne ograje (JVO) na pilotni steni je predviden H2 – predmet načrta pilotne stene. 
V skladu s TSC 02.210:2012 je pred nevarnim mestom na cesti s PLDP manj kot 3000 potrebna postavitev JVO na polni višini  v dolžini L= 16 m pred nevarnim mestom ter L= 12 m za nevarnim mestom. Za zagotovitev večje varnosti se JVO podaljša na 16+4 m pred jarkom 3 ter 12+4 m za jarkom 1. Zaključnice se izvede v dolžini L= 4 m. 
Cestna razsvetljava
Cestna razsvetljava ni predvidena. 
1.4 objekti
1.4.1 Pilotna stena
Pilotna stena je predvidena od km 3+090 do km 3+178, L= cca 88 m. Prečni prerez pilotne stene je razviden iz karakterističnih prerezov. Pilotna stena vključno z JVO na objektu je predmet načrta pilotne stene. 
1.5 Komunalni vodi
Na območju gradnje pilotne stene ter rekonstrukcije ceste, ni evidentiranih komunalnih vodov. Edini komunalni vodi so prepusti za meteorno vodo, kateri so v načrtu preverjeni in prikazani. Nad glavno cesto potekajo ob HC SN in NN elektro vodi ter kabelska kanalizacija v lasti DARS-a, ki pa se jih z gradnjo ne tangira.
Komunalni vodi so prikazani v zbirni situaciji komunalnih vodov.
1.6 RAVNANJE Z GRADBENIMI ODPADKI 
Ravnanje z gradbenimi odpadki je predmet Načrta gospodarjenja z gradbenimi odpadki. Odpadke se med seboj ločuje ter deponira na urejeni deponiji. Najbližji zbiralec gradbenih odpadkov  (odpadni asfalt, beton, zemljina) je kamnolom Laže cca 5 km od lokacije gradnje. 
Začasna deponija
Možna lokacija začasne deponije izkopanega materiala je na platoju cca 200 m proti Razdrtem levo, od koder se material postopoma prepelje na trajne deponije. Del izkopanega materiala primerne kvalitete se vgradi za zasip AB zidu pilotne stene, ostali izkopni material  (višek) se odvozi na trajne deponije. 


1.7 UREDITEV PROMETA MED GRADNJO
Za gradnjo pilotne stene in rekonstrukcije ceste je predvidena polovična zapora ceste. Gradnja bo potekala v 2 fazah. Za 1.fazo (izgradnja pilotne stene) je predvidena začasna dograditev vozišča na desni strani ceste. Podrobneje je faznost gradnje in prometna ureditev med gradnjo opisana v načrtu 3/3 Vodenje in zavarovanje prometa med gradnjo.
1.8 UKREPI ZA PREPREČEVANJE EMISIJ HRUPA IN NEVARNIH SNOVI
Pri izvajanju gradbenih del je potrebno upoštevati naslednje uredbe:
· Uredbo o preprečevanju in zmanjševanju delcev iz gradbišč (Ur.l.RS št. 21/11)
· Uredbo o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Ur.l.RS št. 43/2018)
· Pravilnik o emisiji hrupa strojev, ki se uporabljajo na prostem (Ur.l.RS 106/02, 50/05, 49/06)
· Pravilnik o gradbiščih (Ur.l.RS št. 55/08, 54/09)

Elaborat za preprečevanje in zmanjševanje emisij iz gradbišča ni potreben, saj površina gradbišča ne presega 10000 m2, gradnja se ne bo izvajala več kot 1 leto (predvideno je 220 dni).

Ukrepi v zvezi z zaščito pred hrupom
V času gradnje se pričakuje vpliv na neposredno okolico zaradi dela z gradbenimi stroji in povečanja prometa s tovornimi vozili. Zaradi tega bo povečan nivo hrupa.
V času gradnje je potrebno zmanjšati raven hrupa na najmanjšo možno mero. Gradbeni stroji ne smejo obratovati sočasno, tovorna vozila morajo biti v času razkladanja oz. nakladanja materiala ugasnjena. Upoštevati je potrebno Pravilnik o emisiji hrupa strojev, ki se uporabljajo na prostem. Motnje bodo  nastale le v času gradnje zaradi obratovanja gradbenih strojev, ki pa ne bodo presegale zakonsko določenih omejitev po Uredbi o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Uradni list RS, št. 43/2018). 

Ukrepi v zvezi s higiensko in zdravstveno zaščito in varstvom okolice
V času gradnje se pričakuje vpliv na neposredno okolico zaradi dela z gradbenimi stroji in povečanja prometa s tovornimi vozili. Zaradi tega bo povečan nivo prašenja okolice, izpušnih plinov v ozračje. Izvajalec del mora zato v času gradnje poskrbeti za kvalitetno izvedbo del, zaradi katerih ne bo prišlo do poškodb oz. deformacij sosednjih objektov in komunalnih naprav. Zagotoviti mora predpisano zaščito za zmanjšanje emisij prahu, vlaženje sipkih gradbenih materialov, nameščanje ustrezne prometne signalizacije, sprotno dnevno čiščenje vozišč, omejitve hitrosti, pravilno delovanje gradbene mehanizacije, vzpostavitev poškodovanih površin v prvotno stanje, odvoz viškov materiala za vgraditev v cestni dostop in zasip objektov, odvoz gradbenih in komunalnih odpadkov na ustrezna odlagališča, upoštevanje predpisov iz varstva pri gradbenih delih. Tovornim vozilom je potrebno mehansko očistiti kolesa ali jih po potrebi oprati s tekočo vodo, da se prepreči raznos blata, peska in zemlje iz gradbišča na prometnice. Gradbena mehanizacija mora biti ustrezno vzdrževana, da ne pride do puščanja goriva ali motornega olja in maziv. Vzdrževanje gradbenih strojev se lahko opravlja le v urejenih delavnicah in se ne more opravljati na gradbišču. Investitor mora zagotoviti, da izvajalci gradbenih del na gradbišču hranijo ali začasno skladiščijo odpadke, ki nastajajo pri gradbenih delih, ločeno po vrstah gradbenih odpadkov iz klasifikacijskega seznama odpadkov, tako da ne onesnažujejo okolja in da je zbiralcu gradbenih odpadkov omogočen dostop za njihov prevzem. Za delavce na gradbišču je potrebno postaviti kemična stranišča in preskrbeti praznjenja le-teh preko pooblaščenega podjetja.

Sestavila:
Mojca Birsa, univ. dipl. inž. vki.				            	     	Nova Gorica, november 2019
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